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Dostawca:  CELMA INDUKTA S.A .CE LIMA
Adres: 43-400 CIESZYN ul. 3 Maja 19 1ndualkia

Wyréb: silnik(i) elektryczny(e) asynchmiczny(e) typu
3SIE(K)(L) 90 + 180

since 1878

2,4, 6 biegunow
Deklarujemy z petpodpowiedzialnécia, ze opisane powsej wyroby odpowiadaj
wymaganiom dyrektywy

2006/95/WE Dyrektywa niskonagiciowa I N ST R U KC\]A O B SL U G I

oraz § zgodne z wymaganiami normy
PN-EN 60034-1:2011 Maszyny elektryczne wirg¢e. Dane znamionowe

SILNIKOW ELEKTRYCZNYCH

PN-EN 60034-30-1:2014Klasy sprawnéci silnikéw prdu przemiennego bezfrednio
zasilanych z sieci (kod IE)

Podczas projektowania wyrobéw uwggdshiono wymagania: t
2006/42/WE  Dyrektywa maszynowa yp U
2005/32/EC ~ Dyrektywa dotyczca wymogow ekoprojektu dla wdzer wykorzystuacych

energe.
640/2009 Rozporadzenie Komisji (WE) NR 640/2009 z dnia 22.07.20@@sprawie 38 I E ( K) (L) 90 d O 1 80
wykonania Dyrektywy 2005/32/WE Parlamentu europeppl i Rady w y
odniesieniu do wymogow dotygzych ekoprojektu dla silnikow elektrycznych.
2004/108/WE Dyrektywa EMC (Kompatybilng Elektromagnetyczna)

Oswiadczenie producenta klasy Spl’&WﬂCﬁCl I E3

Urzadzenia, do ktérych wbudowano ww. wyroby przed odielaardo eksploataciji powinny
mie¢ wystawiory deklaract zgodnaci z Dyrektywa Maszynova.

Informacje dodatkowe:

Producent silnika musi Bypowiadomiony o wszelkich pracach serwisowych praekajcych zakres
przeghdu biezacego.

System Zargdzania Jakéxia jest zgodny z wymaganiami normy ISO 9001:2008;

Certyfikat nr 188525-2015-AQ-POL-PCA

DNV-GL ul. Luzycka 6e 81-537 Gdynia

Dwie ostatnie cyfry roku, w ktérym wprowadzono zoeknie CE: 04

/
CELMA INDUKTA S A.

) °

. . ) ; ; a1/ . 3 Maja 19
Nazwisko, stanowisko: Mateusz Ptaszkis, kierowni]- ] L 3Maa 1o ‘ an ton l
/ _ GROUP|

TELEFON: [48] [33] 470 17 00
FAX : [48] [33] 827 20 97, 827 20 98

CELMA |NDUKTA SA e-mail: celmaindukta@cantonigroup.com

http://www.cantonigroup.com/pl/motors/celma_indukta/

POLSKIE ENERGOOSZCZEDNE SILNIKI ELEKTRYCZNE

Przeczyta przed uruchomieniem silnika.
8 Wiecej informacji na stronie www.cantonigroup.com/pl/motors/indukta




1. WARUNKI BEZPIECZE NSTWA Po zakaczeniu przegldu naley sprawdz:

1. Przygotowanie silnika do uruchomienia az@oprzeprowadza jedynie osoba - prawidtowéc¢ polaczen,
posiadajca uprawnienia elektryczne i odpowieginviedz. To samo dotyczy - rezystanejuzwojen,
dokonywania jakichkolwiek napraw czy przadbw. - poddasilnik prébie biegu jatowego.
2. Przed uruchomieniem silnika najesprawdz:
- poprawnd¢ zainstalowania wszystkich przewodow ochronnych, WYKAZ LOZYSK
- elementy sprgyajace (czy 8 odpowiednio wyregulowane i odpowiednie do Tabela 2.
danych warunkow pracy), Typ Typ tozyska
- wszystkie paiczenia elektrycznesruby montaowe i elementy patzeniowe 90 6205 2Z C3
(czy a1 dopasowane i dokcone), 100 6206 2Z C3
- wszystkie dodatkowe elementy przymocowane do slmig. hamulec, enkoder, 112 6306 2Z C3
wentylator zewstrzny (czy 8 w stanie umdiwiajacym praeg), 132 6308 2Z C3
- elementy zabezpieczge przed bezpgoednim dotykiem cgci ruchomych oraz 160 6309 2Z C3
znajdupcych st pod napiciem (czy § zainstalowane). 180 6311 2Z C3

3. Podczas pracy silnika nie przekraczmrametréw okrdonych w instrukcji
obstugi w tym w szczeg6ldoi maksymalnej pdkosci obrotowej nmax silnika

podanej w poriiszej tabeli: 7. OPAKOWANIE . . _
Tabela 1. Kazdy silnik ma zabezpieczarkoncowkg watka oraz nakietek z gwintem.
Wielkosc 2p=2_] 2p=4 | 2p=6 | 2p=8 S@In?k? w.m. 90,100,112 pakowane & pudell_<a tekturowe,
mechaniczna obr/min Silniki w.m. 132,160,180 pakowang & Kklatki.
90-112 5200 3600 2200 2000 Silniki moga by¢ wysytane rownie bez opakowa
132+ 180 4500 2700 2400 2000
4. W trakcie eksploatacji nalg zwrdci szczegola uwag: na charakter pracy 8. TRANSPORT
silnika. W przypadku pojawieniaesjakichkolwiek nietypowych odgtoséw (np. Silniki nalezy przewozé krytymi srodkami transportowymi. Podczas transportu musz
stukéw) lub zapachéw, wdzenie natychmiast unieruchamii przekaza do by¢ zabezpieczone przed zawilgoceniem, wismi i udarami. Dopuszcza gsi
przeghdu. przewaenie silnikéw bez opakowialecz musz one by doktadnie zabezpieczone przed
5. Podiczapc silnik do wspotpracy z innymi wdzeniami nalgy przestrzega przemieszczaniemesi

wymogow okrélonych przez producentéw tych gdzen.

2. INSTALOWANIE.
Przed rozpoeziem eksploatacji silnika natg sprawdzt:

- napkcia znamionowe sieci i silnika,

- wlasciwe pohczenie faz w skrzynce zaciskowej (,gwiazda"lub ,trojkat’-A)
wedlug schematu na pokrywie skrzynki zaciskowej Zznacxzé na tabliczce
znamionowej silnika,

- prawidtowai¢ i trwatos¢é uziemienia silnika i wdcznika,

- prawidtowas¢ zamocowania silnika,

- czy wirnik obraca sibez zatat,

- czy zainstalowano wiaiwe bezpieczniki w sieci zasitgjej,

- czy rezystancja izolacji na zimno jestksza od 2 M2,

- prawidtowas¢ podhczenia przewodow zasitajych,

- zgodna¢ kierunku wirowania silnika zadanym kierunkiem,

- poprawne przykicenie pokrywy skrzynki zaciskowej,

- poprawne dokscenie zadtawik w skrzynce zaciskowe;.

Przy zasilaniu silnika poprzez praegnik ,zero-gwiazda-trojit” rozruch silnika
naley przeprowadzi nastpujaco:

- ustawt przehcznik w potazeniu zerowym,

2 -zahczyt wytacznik sieciowy, 7

9. PRZECHOWYWANIE | MAGAZYNOWANIE
Silniki nalezy przechowyw& w pomieszczeniach suchych, przewiewnych, nie
zawierajcych substancji agresywnych jak opary kwasow, aakonitp.
Minimalna temperatura pomieszczenia +5 o C.
Po trzech latach magazynowania silnika maleymienic tozyska na nowe.

10. UTYLIZACJA
W przypadku ztomowania silnika nale go przekaza do wyspecjalizowanej firmy
zajmupcej sk utylizacp sprztu elektrycznego zgodnie z przepisami krajowymi.

Wszelkie uwagi dotycace eksploatacji silnikow, prosimy zgtaszé do INDUKTY
celem wykorzystania ich do poprawy jakéci i walorow uzytkowych naszych
wyrobow.



3. RODZAJ STOSOWANYCH ZABEZPIECZE N

Wszystkie silniki mog by¢ wyposaone w termokontaktowe lub pozystorowe czujniki
temperatury umieszczone w czotach uzw#oje

Czujniki temperatury powinny ld¢ystosowane w silnikach nai@ych na przegrzanie.

Wykorzystanie czujnikéw termokontaktowych

W uzwojeniu silnika umieszczang $zy pohczone szeregowo termokontakty (Rys 2).

Kazdy z nich jest umieszczony w innej fazie.

T1 T1

Przyktadowy uktad zasilania silnika z zabezpieceantermicznym termokontaktami
przedstawiono na rysunku 3a.
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Rys. 3
Parametry techniczne termokontaktu S01.150.05:
- temperatura rozwarcia styku - 150°C +5°C
- napkcie znamionowe — 250V, 50 + 60Hz
- obcigzenie:
¢ 2,5A przy cos=1
¢ 1,6A przy cos=0,6
- obciazenie max — 4,0A przy cosl
- zestyk — normalnie zamkgty
- wytrzymaldi¢ elektryczna izolacji — 2,0kV
- rezystancja - <50

Wykorzystanie czujnikbw pozystorowych
W uzwojeniu silnika umieszczone 8zy pohczone szeregowo pozystory (Rys 4).
Kazdy z nich jest umieszczony w innej fazie.
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Wyprowadzenia czujnikéw nie wolno padka: bezpdrednio na zaciski stycznika. Naje
podhczy je do zaciskéw przekaika rezystancyjnego (np.: RRx-12). Przyktadowyakt
zasilania silnika z zabezpieczeniem termicznym ptorgmi przedstawiono na rys. nr 3b.

Parametry techniczne pozystora STM 140 EK :

- rezystancje:
¢ Ty =140°C
¢ dlatemp 20°C do ;o — 20Q do 250Q
¢ dlatemp Tsx — <550Q
¢ dlatemp Riks - >1330Q
¢ dlatemp Risk - >4000Q

- napkcie znamionowe <2,5V-

- napkcie maksymalne - 30V-

- wytrzymata¢ elektryczna izolacji — 2,5kV

4. WSPOLPRACA SILNIKA Z PRZEMIENNIKIEM CZ ESTOTLIWO SCI
Silniki standardowe na nagia do 400V AC produkowane przez FME Indukta gndjtad
izolacji pozwalajcy na zasilanie ich poprzez przemiennikgstptliwosci. Przemienniki te
pozwalaj na regulagj predkosci obrotowej silnika.

Regulacja prdkosci obrotowej w zalenosci od momentu obgienia, mae by
dokonywana tylko w zakresie przedstawionym na gsmyim wykresie:

Dopuszczalne obcigzenie momentem silnikéw
indukcyjnych produkcji FME Indukta w zaleznosci od
czestotliwosci napiecia zasilajgcego .
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Rys. 5
Spadek momentu na wale silnika przgstotliwosciach napicia zasilajcego poniej
60% czstotliwosci znamionowej jest konieczny w zyeku ze spadkiem wydajsa uktadu
chlodzenia silnika. Mdiwos¢ pracy silnika zasilanego napiem o cazstotliwosci 0+10Hz
(linia przerywana na wykresie) jest uzal®na od ustawigi typu falownika.

Analizujac WZOr: \ (Nm] = 9550LP[kW] mazna zauwayé, ze wzrostowi pedkosci
n [min™]
obrotowej przy zachowaniu stalego momentu towamgysmusi wzrost mocy. Przy
predkaosciach powyej predkosci znamionowej wzrost mocy powodowaitby wzrostdur



pobieranego przez silnik, co powoduje nadmiernazeganie s silnika. Z tego powodu
przy prdkosciach obrotowych wikszych od znamionowych moment af¥@nia na wale
musi zosté zmniejszony. Podczas pracy silnika zdkosciami obrotowymi wekszymi od

znamionowej naley zwracd& uwag ha pad pobierany przez silnik i nie dofmi¢ do tego,

by byt on wikszy od znamionowego.

Podczas pracy z gakoscia wigksz od znamionowej fmie poziom hatasu i drga
oraz mae wystpi¢ zmniejszeniezywotndsci tozysk. Uwaga: nie przekracz& predkosci
obrotowej podanej w tabeli 1.

Stosunek nagtia wyjsciowego do cgstotliwosci wyjsciowej przemiennika estotliwosci

w zakresie do estotliwosci znamionowej jest staty, co stanowi warunek uaysk stalego
momentu na wale silnika. Powsj czstotliwosci znamionowej wart& napkcia jest stala,
co wynika z wartéci napkcia zasilania przemiennika. Dyspomuijsilnikiem, dla ktérego
napkcie znamionowe przy pstzeniu w gwiaze jest rGwne nagtiu znamionowemu
przemiennika ogtotliwosci, mazna ten silnik palczye w trjkat. Jego napcie

znamionowe bdzie wynosito teraz

przemienrka

M: 0577[U Umazliwi  to
V3

wydiuzenie zakresu proporcjonakw do 86,6 Hz. Nakey nowa wartgs¢ napkcia
znamionowego silnika wprowadzilo przemiennika estotliwosci.
Uwaga: W przypadku dokonywania paxggych przelczeh zaleca s
skonsultowanie nowych nastaw przemiennikgstatliwosci z dostaweg przemiennika.
Przykiad: Dysponugc silnikiem 23@/400Y pofaczonym w gwiazg oraz
przemiennikiem ogstotliwosci o napéciu  wyjsciowym U <400V (stosunek

przemienrka

U/f=8) faczymy silnik w tréjlat (U,=230V) i ustawiamy ten parametr w przemienniku

(U/f=4,6). Dzkki temu zakres regulacji przy stalym momencie neveilnika wzrasta do
86,6Hz.

5. NIEPRAWIDLOWO SCI W EKSPLOATACJI
W przypadku stwierdzenia paskych nieprawidtowéci podczas eksploatacji
nalezy natychmiast odczy¢ silnik od sieci :

- silne drgania silnika,

- svad wydobywajcy sk z silnika lub urzdzenia nagdzanego,

- znaczny spadekepkosci obrotowe;.

Napraw silnika naley zlecic u producenta lub w specjalistycznym warsztacie.

6. PRZEGLADY OKRESOWE

Kazdy silnik powinien by poddawany przegtlom okresowym w zaimosci od
warunkow w jakich pracuje, lecz nie rzadziej fhiraz na dwa lata.

Przeghd obejmuje oczyszczenie i edkiny zewrtrzne silnika, aparatury
rozruchowej i zabezpieczajej.

W wypadku zainstalowania silnika w warunkaéfodowiskowych sprzyjagych
gromadzeniu §i kondensatu wewatrz silnika naley okresowo wykgcaé wkrety
odwadniajce znajduijce sté w tarczach tayskowych silnikéw wielk. mech.
132,160,180.

Sprawdzaniu podlega :

- rezystancja (opor) izolacji uzwojenia,
- rezystancja (opor) uziemienia,

- stan taysk tocznych.

W przypadku stwierdzenia uszkodzev uzwojeniach, silnik naly odd& do
naprawy w specjalistycznym warsztacie.

Podczas kadego przegidu w silnikach o stopniach ochrony IP 55 nglevymienic
uszczelniacze.
- przehczy¢ przehcznik w potaenie ,gwiazda "-Y i odczeka az nashpi ustalenie
predkosci obrotowej,

- przehczyé przehcznik w potaenie ,trojkat’- A .
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-silniki o mocy do 3,0kW w wykonaniu standardowym simne @z
sieci powszechnej 3 x 400V najetaczy¢ w ,gwiazck™ Y i nie wolno uruchamiéich
przez przejcznik 0-YA

- silniki 0 mocy od 4kW w wykonaniu standardowym i@se z sieci powszechnej
3 x 400V wolno uruchaméaprzez przeicznik 0-Y-A lub uruchamia bezpdrednio w
uktadzie podczenia tréjlat’- A

- bledne pofczenie mae spowodowéauszkodzenie silnika

- przehcznik  ,zero-gwiazda-tréj” stuzy do rozruchu silnikbw przy obgieniu
trzykrotnie mniejszym od znamionowego i #eoby¢ stosowany jedynie w silnikach
jednobiegowych z uzwojeniem do pracy w ukfadziéjist™- A.

- silniki z tabliczkami troj-zaciskowymi magby¢ uruchamiane tylko wytznikiem
sieciowym przy nagciu podanym na tabliczce znamionowej

- nie wolno eksploatowasilnika nie zabezpieczonego przez uziemienie

-w celu zabezpieczenia silnika przed prageniem i zwarciem nahy stosowd
samoczynne wytzniki termiczne, pd pobierany przez silnik nie powinien
przekraczéa pradu znamionowego podanego na tabliczce

-w celu zabezpieczenia silnika przy zaniku rejai w fazie nalgy stosowa urzadzenia
zabezpieczafe.

- zawilgocenie watrza silnika wymaga suszenia go w temperaturze ®dd@ 80 °C tak
dlugo & rezystancja izolacjiduzie wigksza nk 2MQ (od 2 do 8 godzin).

- silniki posiadajgce wbudowane w uzwojenie czujniki temperatury (Ebasy) powinny
by¢ eksploatowane z odpowiednimi przékikami podhczonymi do czujnikbéw
temperatury i wydcznika silnika. 3



