Dopuszczalne sity promieniowe i poosiowe w Newtonach [N]

Warto$ci dopuszczalne okreslono dla zywotno$ci tozysk 20.000 godzin

Montaz poziomy Montaz pionowy
Watkiem do géry Watkiem w dét
Mggfallz?s;na Bieguny 3%3?&'5 (vjvblggﬁ]rlllj Obc_iqunie Obc_iqienie Obgiazenie Obgiazenie
do silnika od silnika w k|e_ru_nku w kle_ru_nku w k|e_ru!'1ku w k|e_ru!'1ku
do silnika od silnika do silnika od silnika
2 5435 4775 5005 5361 6021 4345
4S/K/LIg 200L 4 6058 5398 5531 6121 6781 4871
6 6055 5395 5457 6215 6875 4797
8 5781 5121 5183 5941 6601 4523
4 6692 6122 5941 7177 7747 5371
4S/KILig 2255 6 6770 6200 5935 7371 7941 5365
8 6441 5871 5606 7042 7612 5036
2 6729 6197 6084 7082 7614 6213
4S/KILIg 225M 4 7530 6998 6745 8099 8631 6213
6 7640 7108 6673 8463 8995 6141
8 7293 6761 6326 8116 8648 5794
2 6505 5911 5472 7352 7946 4878
4S/K/L/g 250M 4 10241 9579 8943 11377 12039 8281
6 10846 10184 9423 12157 12819 8761
8 10400 9738 8977 11711 12373 8315
2 6268 5736 5101 7355 7887 4569
4S/K/LIg 280S 4 9774 9112 8014 11534 12196 7352
6 10582 9920 8704 12524 13186 8042
8 10136 9474 8257 12077 12739 7595
2 7443 6849 5921 8957 9551 5327
4S/KILIg 280M 4 10305 9965 8299 12719 13059 7959
6 11190 10850 9050 13810 14150 8710
8 10797 10457 8657 13417 13757 8317
2 7337 6743 5654 9082 9676 5060
4S/K/LIg 315S 4 10077 9737 7672 13044 13384 7332
6 10958 10618 8419 14131 14471 8079
8 10347 10007 7798 13510 13850 7458
2 7398 6804 5664 9154 9748 5070
4S/KILIg 315M 4 10192 9852 8006 12862 13202 7666
6 11060 10720 8715 13971 14311 8375
8 10667 10327 8322 13578 13918 7982
2 7055 6461 5050 9164 9758 4456
4S/KIL/g 315L 4 10008 9668 7501 13123 13463 7161
6 10872 10532 8207 14229 14569 7867
8 10263 9923 7587 13609 13949 7247
2 6118 5524 3136 9692 10286 2542
4S/K/L/g F355S 4 12994 11454 8799 17389 18929 7259
6 14038 12498 9387 19143 20683 7847
8 14106 12566 9455 19211 20751 7915
2 5779 5185 2326 10050 10644 1732
4S/KILIg 355M 4 12528 10988 7511 18055 19595 5971
6 13148 11608 7523 19533 21073 5983
8 13214 11674 7589 19599 21139 6049
2 5595 5001 1734 10396 10990 1140
4S/K/LIg 355L 4 12343 10803 7038 18282 19822 5498
6 12936 11396 6980 19794 21334 5440
8 13002 11462 7046 19860 21400 5506
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1. Opis techniczny

Niniejsza DTR jest przeznaczona dla tréjfazowych silnikow indukcyjnych w wykonaniu standardowym. Ich parametry techniczne umieszczone na
tabliczce znamionowej obowiazuja dla n/w warunkdw :

- temperatura otoczenia (-20°C do + 40°C)

- wilgotno$¢ wzgledna powietrza do 95% (przy temp. otoczenia +20°C)

- wysokos¢ zainstalowania max. 1000 m n.p.m.

W przypadku innego rodzaju pracy niz ciagtej (S1), maksymalna liczba taczeh uwarunkowana jest nie przekroczeniem dopuszczalnego przyrostu
temperatury uzwojenia silnika dla danej klasy izolacji ( dopuszczalny max przyrost temperatury uzwojen dla klasy izolacji B wynosi At = 80°C,

dla klasy izolacji F At=105°C a dla klasy izolacji H At=125°C przy temperaturze otoczenia t o = 40°C ). Z uzwojenia silnika wyprowadzone s trzy
lub sze$¢ przewodéw do jego zasilania oraz dwa przewody od czujnikéw temperatury. Ze wzgledu na przyjety rodzaj utozyskowania silniki
przeznaczone sg do pracy w pofozeniu poziomym. Mogg jednak pracowa¢ w pozycji pionowej pod warunkiem, ze dodatkowe, poosiowe
obciagzenie tozysk kotem pasowym, zebatym, badz sprzegtem bedzie niewielkie. Informacje o dopuszczalnych sitach promieniowych i poosiowych
dziatajacych na robocza koncowke watka dla poszczegdlnych potozen pracy silnikéw umieszczono na koricu ninigjszej DTR. Dla silnikow

z dwoma koricami roboczymi watka, dopuszczalne obcigzenie koncowki watka od strony przewietrznika moze wynosi¢ 60% mocy znamionowej
silnika. Silniki bedace przedmiotem niniejszej DTR moga pracowaé zaréwno w pomieszczeniach zamknigtych jak i na wolnym powietrzu,

w warunkach odpowiadajacych podanemu na tabliczce znamionowej stopniowi ochrony IP.

Ponizej zestawiono typy tozysk oraz wymiary pierscieni uszczelniajacych stosowanych w silnikach.

Wielkoé Typ lozyska Pierscien uszczelniajacy
mechaniczna silnika Strona Sgrona Strona Strona
napedowa | przeciwnaped. | napedowa | przeciwnapedowa
4S/K/L/g 200L 6312 6312 60 x 80 x 8 60 x 80 x 8
4S/KILIg 2255 6313 6313 65 x 90 x 10 65 x 90 x 10
4S/K/LIg 225M 6314 6314 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 250M-2 6314 6314 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 250M-4+-8 6316 6316 80x110x 10 80x 110 x 10
4S/K/LIg 280S-2 6314 6314 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 280S-4-+-8 6318 6318 90 x 120 x 12 90 x 120 x 12
4S/K/L/g 280M-2 6314 6314 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 280M-4+-8 6318 6318 90 x 120 x 12 90 x 120 x 12
4S/K/L/g 315S-2 6316 6316 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 315S-4+8 6319 6319 90 x 120 x 12 90 x 120 x 12
4S/K/L/g 315M-2 6316 6316 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 315M-4+-8 6319 6319 90 x 120 x 12 90 x 120 x 12
4S/K/LIg 315L-2 6316 6316 70 x 90 x 10 70 x 90 x 10
4S/K/LIg 315L-4+8 6319 6319 90 x 120 x 12 90 x 120 x 12
4S/KIL/g 355S/M/L-2 N316 6316 75x 100 x 10 75x 100 x 10
4S/KIL/g 355S/M/L-4+-8 N324 6324 115x145x 14| 115x145x 14

2. Transport
Silniki nalezy transportowa¢ krytymi $rodkami transportu. W czasie transportu nalezy je chroni¢ przed zawilgoceniem oraz uszkodzeniami
mechanicznymi. W przypadku transportu bez opakowania silniki nalezy zabezpieczy¢ przed przesuwaniem sie i nadmiernymi wstrzasami.

3. Przechowywanie

Silniki nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniach suchych i przewiewnych, wolnych od substancji szkodliwych jak: gazy, pyly i opary zrace.
Temperatura otoczenia w miejscu przechowywania silnikéw powinna wynosi¢ w granicach od

-10°C do +40°C, a maksymalna wzgledna wilgotno$¢ powietrza do 80% przy 20°C.

4. Przygotowanie silnika do montazu w urzadzeniach
Przed przystapieniem do instalowania silnika nalezy sprawdzi¢
- czy silnik nie ulegt uszkodzeniu w czasie transportu i magazynowania (np. czy nie zostata
zagnieciona ostona przewietrznika lub skrzynka zaciskowa),.
- czy wirnik obraca sie swobodnie,
- czy napiecie znamionowe podane na tabliczce znamionowe; silnika odpowiada napieciu
sieci zasilajacej,
- rezystancje (opornosc) izolacji induktorem 500V miedzy uzwojeniem silnika a obudowa.
Jezeli pomierzona rezystancja jest mniejsza od 10MQ, silnik wysuszy¢ w temperaturze 110+130°C w ciagu 6+8 godzin.



5. Montaz silnika

Sprzegto lub koto pasowe nalezy montowa¢ z uzyciem $rodkéw wykluczajacych uszkodzenie tozysk. Montazu kota pasowego lub sprzegta nalezy
dokonywa¢ po podparciu watu od strony przewietrznika. Zaleca sie aby otwor w kole pasowym lub sprzegle posiadat tolerancie H7 a wymiar
szerokosci rowka wpustowego N9. Zamontowane sprzegto powinno spetnia¢ wymagania jak pokazano na ponizszym rysunku :

©Jo1

Ustawienie silnika musi by¢ dokonane bardzo starannie poniewaz ma to podstawowe znaczenie dla uniknigcia w czasie pracy uszkodzen fozysk
a takze drgan i przypadkéw zmeczeniowego zlamania roboczej koficowki walu. Przekroczenie niezbednego dla przeniesienia mocy naciagu
pasowego prowadzi do nadmiernego zuzycia fozysk lub ich uszkodzenia a takze moze by¢ przyczyna zlamania koricowki roboczej watu.
Fundament do mocowania silnikéw powinien by¢ wystarczajaco wytrzymaly aby przenies¢ chwilowe przecigzenia w stanie rozruchu oraz tumic
drgania wywotywane stanami rezonansowymi. Sruby mocujagce silnik musza by¢ zabezpieczone przed poluzowaniem w czasie pracy.

6. Wskazania bezpieczenistwa

Instalowanie silnika musi by¢ przeprowadzone przez kwalifikowana osobe znajaca aktualne przepisy z zakresu bezpieczenstwa. Silnik powinien
by¢ zabezpieczony od skutkéw zwar¢ i skutkéw przecigzen oraz zaniku napigcia zgodnie z aktualnymi przepisami w tym zakresie (w Polsce
zgodnie z wytycznymi PN-89/E-05012).

W skrzynce zaciskowej umieszczony jest oznakowany zacisk uziomowy stuzacy do podtaczenia przewodu ochronnego. Podtaczenie przewodu
ochronnego (uziemiajacego lub zerujacego) jest obowiazkowe o ile nie zastosowano innego $rodka ochrony przeciwporazeniowe;.

7. Wywazenie elementéw wirujacych

Wirnik silnika jest wywazony dynamicznie wraz z potwpustem w koricdwce roboczej watu. Aby zapewni¢ prawidlowa prace urzadzenia zaktadany
na wat silnika element sprzegajacy (sprzegto, koto pasowe) lub roboczy (np. wentylator) musi by¢ takze starannie wywazony,

najlepiej dynamicznie z potowka wpustu.

8. Uruchomienie silnika

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzic:

— czy uruchomienie nie stworzy zagrozenia bezpieczenstwa obstugi i 0s6b trzecich lub
uszkodzenia urzadzen napedowych,

- czy dziatanie zastosowanego $rodka ochrony przeciwporazeniowej jest skuteczne,

- czy podiaczenie do sieci zasilajacej jest prawidtowe,

- prawidtowo$¢ zastosowanych zabezpieczen,

- prawidtowo$¢ podiaczenia do sieci zgodnie ze schematem umieszczonym na pokrywce
skrzynki zaciskowej,

a nastepnie przeprowadzi¢ prébne uruchomienie :

- oile to mozliwe na biegu jatowym, w celu sprawdzenia wymaganego przez napedzang
maszyne kierunku wirowania oraz prawidtowosci dziatania silnika (np. obecnosci drgar),

- pod obcigzeniem w miare mozliwosci w rzeczywistych warunkach pracy w celu
sprawdzenia prawidtowosci dziatania silnika oraz zastosowanych zabezpieczen.

Silniki z 3-ma zaciskami mogq by¢ uruchamiane tylko za pomoca wytacznika bezposredniego przy zasilaniu napigciem podanym na tabliczce

Znamionowej.

W przypadku stosowania przetacznika 0/A/A (silniki z 6-ma zaciskami) rozruch nalezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

- sprawdzi¢ czy napiecie silnika podane na tabliczce znamionowej jest wiasciwe do stosowania
rozruchu A /A - dla sieci krajowej 400V A,

— sprawdzic czy przefacznik jest w potozeniu zerowym,

- zalaczy¢ wytacznik sieciowy (o ile jest stosowany),

- przestawi¢ przetacznik w potozenie A i odczekac az do ustalenia predkosci obrotowej
(co powinno nastapi¢ po kilku sekundach),

— przestawi¢ przefacznik w pofozenie A .
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Schemat potgczenia dla 6. zaciskow Schemat pot. dla 3.zaciskow

9. Obstuga silnika w czasie pracy
Podczas eksploatacji silnika nalezy sprawdzac :
- prawidtowos¢ pracy,
- prawidiowo$¢ chtodzenia.
Objawami nieprawidtowej pracy wymagajacymi natychmiastowego odtaczenia silnika od sieci sa;
- nadmierny hatas lub drgania,
- spadek predkosci obrotowej lub zatrzymanie sig silnika,
- nadmieme nagrzewanie si¢ silnika potgczone z hatasliwg praca badz wydobywaniem
sie dymu z silnika,
- brak rozruchu po podigczeniu do sieci.
Ponowne zataczenie silnika moze nastapic po usunigciu usterki powodujacej niewtasciwa prace.

10. Przeglady konserwacyjne i okresowe.
Uwaga: Przed podjeciem jakichkolwiek prac przy silniku elektrycznym w tym przegladow lub napraw nalezy silnik odtaczy¢ od zrodta zasilania w
sposdb eliminujacy przypadkowe zataczenie napigcia np. poprzez wyjecie bezpiecznikéw i odpowiednie oznakowanie obwodu zasilania.
10.1. Przeglady konserwacyijne (bez demontazu silnika)
Zaleca sig, aby silnik byt poddawany przegladom konserwacyjnym z czestotliwoscia uzalezniong od warunkéw $rodowiskowych - przecigtnie raz
na 6 miesiecy, a gdy silnik pracuje w trudnych warunkach $rodowiskowych np. w duzym zapyleniu co 3 miesiace. Przeglad konserwacyjny
polega na wykonaniu nastepujacych czynnoci (po uprzednim oczyszczeniu powierzchni zewnetrznych silnika) :
- sprawdzeniu skuteczno$ci zastosowanego $rodka ochrony przeciwporazeniowej,
- pomiarze opornosci izolacji induktorem 500V,
- sprawdzeniu prawidtowosci dokrecenia $rub w silniku i mocujacych silnik,
- usunieciu po zdjeciu ostony przewietrznika nagromadzonych zanieczyszczen.
10.2. Przeglady okresowe
Zaleca sig, aby silnik byt poddawany przegladom okresowym w odstepach rocznych, przy czym pierwszy przeglad powinien by¢ prze prowadzony
po trzech latach eksploatacji z przecigtnym natezeniem (za taka uznaje si¢ eksploatacje nie przekraczajacq 2000 godzin pracy w roku). Jezeli
eksploatacja silnika jest z wigkszym natezeniem niz przecietna, wowczas czas do pierwszego przegladu winien by¢ skrécony proporcjonalnie do
intensywnosci eksploatacii. Przeglad okresowy polega na wykonaniu czynnosci jak w przegladzie konserwacyjnym
(p-pkt.10.1) a ponadto na :
- sprawdzeniu czy nie wystepuje luz w tozyskach lub czy wystepuja objawy niewtasciwej
pracy fozysk jak : hatasliwa praca, stuki, gwizdy. Lozyska, w ktérych w/w usterki
wystepuja nalezy wymieni¢ na nowe tego samego typu
— dokonaniu wymiany czesci zuzytych lub uszkodzonych.
UWAGA!
- demontazu silnika (zdjecie tarcz fozyskowych) nalezy dokonywac tylko w przypadkach
uzasadnionych czynnosciami remontowymi np. wymiang fozysk,
- demontaz i montaz silnika nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami niniejszej DTR. Po
wykonaniu przegladu, silnik nalezy podda¢ prébom sprawdzajacym :
- jezeli w czasie przegladu zostat rozmontowany uktad potaczen - kontroli prawidtowosci
potaczenia uzwojen,
— kontroli opornoéci izolacji uzwojert induktorem 500V,
- probie pracy na biegu luzem.

Przewidywalny czas zuzycia smaru przy temperaturze tozyska 80°C (x103 h)

Wielkos¢ 3000 min”! 1500 min-! 1000 min-! 750 min-!
mechaniczna silnika Poziomo Pionowo Poziomo Pionowo Poziomo Pionowo Poziomo Pionowo
4S/K/L/g DF200L 12,6 8,2 30,0 20,3 30,0 27,8 30,0 30,0
4S/K/LIg 2258 12,6 8,2 30,0 20,3 30,0 278 30,0 30,0
4S/K/L/g 225M 11,3 74 29,5 19,2 30,0 26,0 30,0 30,0
4S/K/L/g 250M 11,3 74 26,3 17,1 30,0 23,6 30,0 29,3
4S/K/L/g 2808 11,3 74 234 15,2 30,0 21,3 30,0 27,8
4S/K/L/g 280M 11,3 74 234 15,2 30,0 21,3 30,0 27,8
4S/K/LIg 3158 94 6,1 21,3 13,8 30,0 20,3 30,0 26,0
4S/K/L/g 315M 94 6,1 21,3 13,8 30,0 20,3 30,0 26,0
4S/K/L/g 315L 94 6,1 21,3 13,8 30,0 20,3 30,0 26,0
4S/K/L/g 355S/M/LM 50 3,3 82 5,3 16,2 10,5 245 15,9
4S/KIL/g 355S/M.L@ 94 6,1 13,5 8,8 22,5 14,6 30,0 19,5

(1) Od sir. napedowej (2) Od str. przeciwnapedowe]

Interesy odbiorcow i uzytkownikéw w zakresie jakosci silnikow reprezentuje DZIAL KONTROLI JAKOSCI FSE "Tamel SA.",

do ktérego prosimy zgtasza¢ uwagi celem dalszego doskonalenia wyrobow.



